
Chapter 5 is really the meats and bones of what many of you will use to complete your 
designs and produce the construction plans. We recognized when we began making 
revisions that this Chapter told you what was required but lacked guidance how to meet 
the requirements so much more guidance has been added to this Chapter to reduce the 
amount of guess work required. We reviewed manuals from several other DOTs to cherry 
pick the best of the best and incorporate it into our manual.  We hope that this will enable 
you to do your job easier and help reduce the number of review comments. 
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The reduced radii lessens impervious areas and helps to lower speeds in subdivision, 
making them safer. Some have asked about larger vehicles making turns at intersections 
and encroachment is expected by the larger vehicles are in subdivisions.
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Provide minimum lengths on each side of intersection roadway before introducing vertical 
curves
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No driveways or parking bays shall be located in subdivisions within 40 feet from the edge 
of the radius return for the connecting street.  This distance shall increase to 60 feet at the 
entrance to the subdivision.

In order to restrict parking in areas within a subdivision street that can accommodate 
overflow on‐street parking, the DelDOT Traffic Section must receive a petition signed by 
75% of the owners indicating their support for “Stopping, Standing, and Parking 
Restriction.” 
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The flow chart shown here lists the topics to cover at the pre‐submittal meeting.

It will be more productive to provide as much of this in advance of the meeting so it may 
be reviewed by staff

Getting acceptance on this topics early will result in much less design changes
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It’s extremely important to identify early and gain acceptance by DelDOT prior to design 
and submitting plans for review. 

We don’t want to see an entrance we feel should be designed a WB‐62 to be designed by 
you for a SU‐30 because of the time and effort required to redesign the entrance.
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D.V. performs turning movement in designated approach and departure lanes
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D.V. performs turning movement in designated approach lane but uses both lanes on 
departure leg at signals when a gap is provided during the red phase
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D.V. performs turning movement in designated approach lane but encroaches on exit lane 
on departure leg

16



D.V. performs turning movement encroaching on exit lanes on approach and departure legs
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Listed here are the options and associated figures and exhibits to assist you with designs. 
The simple curve and radius and 3 centered compound curve design options will save you 
real estate at corners and reduce impervious area.
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Don’t wait to perform turning movement diagrams until just before submitting plans for 
review. This step should be done early in design before the drainage design is started.
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Notice different sizes for rural and urban areas. 

Try to meet or exceed the preferred size. If you provide the minimum it looks like it is 
feasible  to increase the size, we’re going to ask you to make it larger or prove that it can’t 
be done. 

Note the minimum tangent length and provide radii on corners.

In addition, note the pavement section of 8” PCC over 6” GABC.
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The increased area requirements for the type 5 curb ramp and possible ped signal.
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As stated in the AASHTO Green Book, “islands used for channelization should not interfere 
with or obstruct bicycle lanes at intersections

This figure was added to the DC manual and taken from DGM 1‐22.

The corners of the island shall be flush with the pavement as per the Standard 
Specifications for snow plowing operations.

The corners of islands which are not offset the full width of the shoulder adjacent to the 
roadway shall be delineated with flexible delineators 
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The geometry shown here is not a one size fits all. It’s dependent on sight conditions and is 
only meant to serve as guidance on what to include and what may possibly work for the 
specified D.V.

For example, if the frontage road doesn’t have a bike lane to utilize as effective width, then 
the entry geometry most likely won’t work b/c the additional 5’ of effective width provided 
by the bike lane allows for a slightly smaller radius.

Turning movement diagrams are still required even you match the geometry shown in the 
examples.
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Per AASHTO
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Avoid this chaotic situation when you begin laying out your sites as this create confusion 
and an unsafe condition for motorists entering and exiting the site. 

Take this into account early in design

Recommend providing the entrance lengths shown here which are based on different uses.
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We’ve all seen this situation while driving at lunchtime or weekends. Again, we want to 
clear vehicles from the travel lanes and avoid unsafe conditions.  This also affects level of 
service on the roadways too.
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Figures are provided for guidance. Site conditions may alter the layout shown here.  
Signing, striping, curb limits are very helpful to help reduce comments on designs.
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Because of challenges acquiring ROW and/or easements beyond site frontages, the 
guidance on rural local and collector roadways may be used: 
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Lateral offset is the new buzzword to describe what used to be called horizontal clearance.

LO width shall be free of vertical obstructions. This means utility poles. Vertical clearances 
for commercial signs should be at least 16’ to provide clearance for tractor trailers.
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Coordinated with DCA to revise Type C lift
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Coordinated with DCA to revise Type C lift
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This change was made to be consistent with the Utility Design manual.

I’m sure you’ve all driven and seen where the longitudinal joint is deteriorated at entrances 
where widening occurred because the joint falls in the wheelpath. This change will help to 
seal the joint and stop water intrusion which in conjunction with the vehicles driving across 
it, really begins to damage the pavement and require maintenance in a short amount of 
time in many cases.
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The 900 pay items are still not available on DelDOT’s website!
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Discuss Hmin requirements based on pipe material type, pavement material and pipe size
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Discuss when Hmin is met but pipe is located in asphalt on thick full depth asphalt 
pavement sections, it is permitted. 
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Discuss 20’ easement on closed drainage, 10’ on each side of the pipe.  Open drainage 
requires 10’ from top of swale on one side for access and 5’ from top of swale on the other 
side side
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This flow chart helps to walk you through the steps to complete the design or a signal 
including red light camera and if designed by the Traffic Section, Consultant or the 
Developer’s engineer.

Whether its’ recommended by a TIS or not, the Traffic Section requires a signal justification 
study to be done.

I just learned last week that geotech analysis is required for signal pole foundations and 
shall be performed by DelDOT’s on‐call drilling contractor so once again, determine the 
pole locations and get this request in asap.
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